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Q) VARBU NOVAJN ANOJN! 

UJresktiŭ Ĉia ntunero de nia revuo enfoavas tian-ĉi alvokon, Ĝis tum, bedŭŭriade, lo alvoko ŝajms esti ncafcutata 
de ia plej granda parto de niaj anoĵ. Koj fŭtnett t la alvoko e$ta$ grava kaj ĝi nc estas en la revuo pro tio r 
ke ĝi cŝitt makitentata aŭ alĉntata nar dv keikaj. * Mi scias bone, ke varbi novan anon estas malfŭcite! Scd 
mi siias, kc varbi novan anon ne estas neebteĴ * Konsciartte, ke ekzistas eentoj da fervojistoj simpatiantaj nian 
movadon, mi ptenrajte esperas, ke ia alvoko ne restos tmkaŭ estonk sen rcsponda eĥo flŭnkŭ de nioj anoj. * 
Ĉiti konscia ano dev&s varbi dum ittut jaro almenaŭ unu novan anon, pdrolanfan aŭ lernantan tiian tingv&n. 
Se tia ci estas neebhi, ĉiu tiia ano. klopoŭu varbi inier siaj konaiutoj anon-subtenanton. La kotizo por anoj- 
sabtenantoj estas ia sama kiel ankŭŭ por anoj aktivaj kaj ankaŭ lu anoj suMenaatoj rieevas ta revnan, sed nnr 
ne rttjfcts voĉdoni en ĝenerala kunveno. * Se Ĉia ano sekvos nian atvokon, nia revav balduŭ pUampleksiĝos kuj 
ĵariĝos ankoraŭ pli satata inter ta fervoji&toj esperantistoj. * Ne ntir tiont Nia revtto faros iater subtmantoj, 
kittj tie ankoraŭ lernis nian lingvon, kaj ankaŭ ĉe ceteraj kolegoj kittj ne ankoruŭ sitnpafius kun niti movudo, 
bonŭn propagundon. Muitaj certe iernos ĝin baldaŭ! f)o, dtia labora rezuttos dttobla projito. Unuĵlanke proĵftos 
tiuj , kiuj varbos novajn anojn■ Car ili ricevŭs por sia iaboro pli umpieksan revuon. aliĵlanke profitos ta movado 
fitem, ĉar ĝi ricevos novajti adeptojn. *■ Ciatn plt kaj pti nti sentas ta bezcnon por pfiampleksigi la revuvn. ĉi 
devas jam nuntempe aperadi regtile 10 paĝa, se mi voius presigi Ĉion kio inferesas ta teguntojn. Sed ĝi ne 
povas aperadi pro financaj kaŭzoj. Lu nunaj fmaneaj ritnedoj — se iti konsistus et nuraj kotizoj — ne permesus 
regulati aperadon de 8paĝa revtio. FetiĈe — la alta kampre.no de la graveeo de nia lingvo kaj mcdavara snbteno 
jlanke dc ketkaj organizoj kaj tttuiopctj anoj ebligus regutan apĉradon. Ni estu dankemaj al tiuj suhternmioj, 
kaj ni ne forgesa, ke iio ue povus daŭri scnfine. Ni faru tiiun devon varbante novajn anojni Kiam ni iiavos, 
liom da anoj, kc la regula aperado estos certigita el nuraj koHzoj, ni povos jrer Ĉtu atvenonta bdpo piiampkksigi 
ia revuon, pagi knnioborantojn, entrepreni eldonadon de gravaj verkoj pri fervojo ktp. +: Se dum kelkaj jaroj 
ŭiti nia ano varbus unu novan, niu movado kreskegus kaj la revno pliampkksiĝus je ketŭekpaĝa. ■* Mi supozos, 
ke vi ŝafus (impieksan revuon , fortan organizon funkciantan senriproĉe — imponantan al admlnisiracioj kaj ai 
sindikataj organizoj kaj pro tio mi invitas vin al plej serioza loboro por atingi titm Ĉi ceion, Nur tiel agante 
estas io pozitlva afmgehia. Aiimaniere la matrapida kresko de fa onoj kŭŭzata nur pro nesafiĉaj propagandemo 
kaj varbudo — povas apenaŭ tttili al nia movodo. * Ni bezonas miloĵ/i da esperantistoj — ĵervojistoj en ta 
mondo y se ni deziras baldaŭ venki. Tiun ĉi jaron estu nia ceio atingi almenaŭ unu milon l Do, agu tuj t senhezitel 
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hiĝ. Zdravko Vaskoviĉ, deparfementestro en Ĝcn. Ferv , 
DirekciO' Beograd, ĵugoshmo. 

NORMALA AŬ MALLARĜA FERVOJLINIO ? 

M al];irĝ'y fervfljli.iiio tin., kin liavas malpli 

]arĝecon ol normala efiropa linio (t. 
e. 1.435 m). Ĉe mallarĝaj fejvojoj ostas tikii1.ii j 
divorsaj relTOjlarĝccoĵ: meira. kun latĝeco IJlĴO ĝis 
3-067 m. poste 0'75—U'76 m, kaj kiel la plej mallrrĝa 
'Ci-6.0 n j . Por itl estas tre intcrese seii !a apllkon de tiv 
ĉi niri mallarŝii felvojo 076 m, cn aliaĵ itatoĵ, kaj 
IJio Lio mi ei tle donoa al vi stutistikajn infoi-mojn 
pvt la kiloinetra tiombro de tin ŝi ĝis iimi konsti-iiita 
rclvcjo. 

Gentnaimji) liavas de la tuto U?ngec.6* 53.000 km dti 
fervojlinioj, cntute J.GfiO km cla 075 — 070 m rclvojo 
kej Ĉiuj aliaj liatioĵp ĉit eefaj, ĉu tlaukaj cstas iior- 
malaj. 

RusuĴO havis du' tiil £1 larĝecO 7(>iS km; Hiuiganijo 
5G0 krn; Npdorlando 210 km; Bul@fanT.jp 51 km [1622 
; Noi’veg '11 jo km; ‘Praneujo 11 km; Svisujo 

timviĝanta sur Alpoj — 15 km, kaj la ŝtatoju AugUijo, 
Dauujo, Hispa-Tiuĵo^ Portugalujo kaj Italujo toto no 
li a va h ti an rclvo j on. 

Koneerne la ŝtatoj de. Suda Ameriko, kie la j’e1- 
vojo de I m dominas, la rclvcjo dc 75 cm apenait estas 
iiaata. Ek^, Brasilio Itjiviis 1 m lurĝan relvaĵon 1H.G38 
km, kaj la rclvojon de 75 cm 7411 km; Argentinc havas 
1 m Lafĝan relvajon lOJJOO km kaĵ cĉ ue tiuu kilo- 
metron de 75 cm^Nordaj amcrikaj ŝtatoj, kiuj havas 
ptoj graiidau fervojretou en la moudo, prcskafi tutc 
ns liavas infillar&an relvojon. Suda Afriko Jiavits 
1 m relvojon 15352 km kaj do 75 cm ŭll km. AtiKhailio 
huvas ]8.671 km de 1 metra larĝeco kaj mur 207 kni de 
75 r .[\>. Himiujo de 50,660 kni de slaj fervcijLialoj havaR 
24.600 km de 1 m kaĵ 4.860 km. de 75 cin. 

Laŭ kontinentpj: Eŭropc havus 533,808 km da foiv 
vojo. de tiu estas 75—78 em 7.5 ( >4 km aŭ 2/21ISŬ; Afriko 
havas ri-3,973 km da tervojo, de kiuj estas 75-78 cin 
"2,778 u ŭ 5" 10%; Ameriko havaa 584.633 km da fervojo 
de kiuj estas 73 cm 2,068 aŭ 047%; A/do havas 
115.336 km da fervojo. de tiu 5,745 km de 75—76 ojcl aŭ 
'4fi6%; Oeeanio havas 44.014 kiu kaj de Liui enhite 
267 km de A 7S cm aŭ 0'47%Ŝ 
lilL tiuj oi inforin.oj eatas vldeble,; ko jnailarĝa n:d- 
vojo de 75- -78 em ne es.tas en allaj ŝtŭtaj uzata on 
pli granda stilo K kontraŭe oni povus diri, ko ĝi cstofi 
en plej multaj kaaoj imr osoepLa. Sod 3;i metra rpl- 
vojo estiLS uzaiu eii kolanioj kiel ĉafa; la kinlan t.i■ l i 
vidoK el plua klarigada. 

Kin.l cstas entnto uzatn mallarĝa relvojo? 

ELiel iinua, kuj plej gruviL litilo dc nuillarĝfl relvojo 
estas pli maj.karn. konstruc, speciale en monta. terenoi 
Mallarĝn relvoja parmefnis senproporeie m fll ;>] i 
dŭn racJiŭKon cl nnrmala relvoĵo, kaj la kostoj iior 
malsnprn parto dc ]a li»io f speciale en monta lereito 
p]i multc dcpondas do la grandeeo de radiuso ol dc la 
Iftrĝoco i3o pjatformo, 

Sc o i pronfta kiel uiiuo lit kostojn par ncrnmla rcl 
vr.go, tiflin Ifi relvoja de 1 m v.n etjeim tercno kosi-o.s 
74 % de Ifl- kost.oj de uormala relvojo; rcslvoĵo dc 76 cm 
ĥ6%> kfl.j la retvojo de 66 cin 51 %, supazantc kcnnprc 
neble* ko ta EtrLĴoj estas samkla.saj* 
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ECu ncsTi/iĉe ronlcbcna tcuamo Ĵtostas !a relvojo dc 
i m 72%; clc 76 cm 57%; kmj de 66 cm 56% do Ifi kostoj 
dc normala rclvojo. ICji 1'ortc malebeuu leruitC ko&iaS; 
1 ĥ vclvojo dc L m 58\5%; do 7i> eiu 46%; kftj de 80 em 
4)%, Sed interesa ĉstas, kaj por ni t.rc gvava. koni]>tiro 
do la ku&toj dc diversftj tnallarĝflj rclvojoj, fsar ankaŭ 
Lie ni trovtfs uuu de la kaŭzoj, kiuj donie la Jtvttn- 
tftjĵfOn til la reLvŭjo dc 1 m. 

ISc tii prcnas kiel unuo lit rcslvo.ion de 1 m tiftm eo 
chcna tercuio ]ft rclvujo clc 76 om kcjstus 82'2% de !a 
bostoj de I in rclvojat lctij ]ft rclvojo dc 60 cm kostas 
60;4%. Eji nianta LtM't;no Eji relvojo de 78 v .iti kOStas 
76’8% d ka i ].ji rclvojo do 66 em 701Jfl% dc la lcostoj i]e 

I m rclvcjo. Kicl oui vidas, 1a dlfcvcneo intcr la kostoj 
dc la rcdvojo dc 78 cm kaj l m cstns mozuombrc ĉirkftŭ 
26%, kio nc povas esti nmi cl doeicligaĵ kaŭzoj por 
kijusl- 1 'no flo 76 cm rtdvoĵo anstataŭ 1 m, 

]\iiTl staras ]ft afcro pri la kapjutiĉn de divcrsnj rcl- 
vojoj? 

Kiel meanrilo por La grado de kapacito oni. preufl» 
3 a pokoci de lo lokomotivo ka;i rapidecou do. Ift trfijuo, 

liteziiombra peao de Sokoniotivaj ve normfllft Linio 
estfiiH fi() tunoj; plcj graiubin Inkomofivoa Ja nioado 
Lutvfts Virjariiiia t. e 37,5 tunoj, kŝc> e.s-tftK cvidentft 
eseepto. Lukum&tivuj de liKl tnuoj nslos iiKata.j itiir ĉe 
frrfindkj iupreni^oi, Kia plej irraoclu Eokomotivo estas 
tŭf srn: 1 inio itl Susak serio 66L la pCzo cjji In SOrvo 
eslfts KHj Luuoj, kiut iskKJi. prcmo de L;V7& lunoj. Bte.i 
granda scrba EokomnLivo antaii milito tjslis i&IĴursiifft 
!>ezaiita. 87 funoju. 

KeEvojo de L. ni larĝecp, spcciftic dc: 1.667 in liavas 
[ji.eznotnbiftii pezun ilo Li lokoinotivoj rlc-. 50—66 tunoĵ, 
Plej grftnda lokumotivo por tiu rclvojo <jslas fahri 
kita en La fabriku BfdtKvjn kji;i pozas 163 tniiojn, do 
prukfdmumc 1n pezon <lt L niit plcj granda lokomotivo 
dc nurniala relvojo; Kredoblc, kc rio ostjiH la limt) 
t.Le Ift ])cztj dc 1 mctraj loltcunotivoĵj mv kclkjij ŝtfitoj 
jftni koiLiencis sur ĉefaj dircktoj aliigi la mallflrĝfi jit 
Imiojn cn n.ormalajn. 

Lft relvojo dc 76 cin csstus r laii kolckfitfl j informojv 
liEej perfckfa ec. sii jui Jugosljivujo. McmoTTibre. grfl.u 
djtj lŭknmotivoj ec fiu tM relvpjo pcvas 46 runojn. Nta 
plcj granda lokosnotLvo de tin ĉi snallm'A , ;i relvujo 
pezas cn la scrvo 55 huioĵn; Bolffcĵ en Jioutfcr liavas 
lobcimotfvoa por tin rclvo.TO do aisteino sG-arfttt«, kiu 
pezas 56'50 tunojn, kn.j tiuj ĉi du. lokomotfvoj testa« 

I I l ŭ scio — plej grfliidaj lokomotivoj dc tiu ĉi relvojo 
rm la tnta moudo. Tre ver&tjao, ke tio ĉi estos ankaŭ 
la limo. kiu oni povas kŭnetrui ]jl. lokpmolivcjn 
por velvojo de 76 em. konslderunLc pt eblceon jscu 1 
bonstruo de kfllilroiio kaj st.abilecoit ĉe vcturado dc 
lokomohvo 1-L'fl kurbaĵoj. 

Koncarnc la grandeeoh de lft reloj, oni- pbvas cl 
kolciititftj informoj vtdJ. ke ee nt la rcloj sur nar- 
nialfij linioj pezaa 33—41 kj^iiu [kg/m kUograniojn 
T'kt I jfnetrŭ-); de relvojcsj Jcj 1 m cn aljjij statoj, spo- 
ci.ale tie, kie £i estJtK ĉefu rclvnjo (Suda Afrŝlco„ ja- 
Pflalftiido, Brftzilio) la ntloĵ pczas ]8 — 40 kg/m; do 
fde.i peaaj reEoj 0c Liu ĉi rclvojo ostflfl samtiol pezaj, 
kiel oe ni plcj pczaj reloj ĉe novmnla fervojo, Mallarĝfi 
relvujo.dc 7t> eni bjivns rc L lnjn, kiuj peaas 12—22 kg/'m, 
kaj ]ft relvojo dr L 60 cm 7—10 kg/m, 

Koneernc La kapEuriton dc vagonoj [aarĝpezo) Ge 
diversftj relvo.ioj la sintistiko. donas sekvatitftjn in- 
formojn: 

Oe uorumlfl vclvojo plcj gmilda gis Tiuu krtnBtrnita, 
vafi-oiio havfis bapaeiton do 61 fuiioj.; ee ni en Ĵugjo- 
sli-tvujo plcj grando normalft vagrcno imvas 45 tnnojn. 
Plej grfl.udfl kopncito de Ea uclvojo dc I m es.tas 45 
tunojf clo kiel nift plej ffraiida sur nornmlji vclvoju. 
Go lfi vclvojo dc 78 crn plej £rUnda vjTgono co nj cstJis 
dc» 15 timoĵ, kaj &e fllia.i Ĥtatoj, ekz. cn Bolivio ek?,istft.e 
Vftgonoj eĉ de 26 luuoj, 

o M.ŭ ri ^otii.) 

Ei ftTEHNlĈKf f. fST" jitdOSf, ftftllikŭ ii nfvto trntl, 9 . F. P. 
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ĵosef Hoffmann , teĵmspektoro en ĵ'(-n-. snismkrb, Prahŭ, 
Cehosiovakujo. 

FERVOJOJ EN HISPANUJO 

T n re^i&tarai k®nlroladu snr ln Hispanaj ftjvvojo.i 
ne e&tfi.s rnodpJa, ĝi estas dividita je revizia 
A Hftrvo en tcknik-piaktika dcĵorado kaj 30 
koiitTola. servo 011 !;l kcnnorca deĵorado- Kioro !a 
aparttinanta ceutra oiieo estas deatiiŭtaj kvar vosta- 
dejoj do 1’ kontrol 0 detala. Kstroj de ĉiuj supre 
eititaj deĵŭreĵoj estas ciant uun Gefiiiĝeniern kaj 
rtŭu acfkont.ru li.&to* Ĉi tio.l funkciuloj estaa otl 
efektivneo la departcnuiiitestroj mom, Al i!i estas 
aubmotatuj la dtstriktaj liispckList(ji_ ĉin po itiŝ-c- 
uiero kaj uŭu koutrol i.bto, La Ĵnĝeniero iiisp-ektaa 
hi lukomotiv- ka.i vagonar-armatu rc>j n kaj siorgaa pri 
Lu boiifL fnnkeiado dc 1 ' Lnraro k, t. i>. 

Al !a konteolisto cstis ordonite lo.el devu t ke Ul atato 
ostu fiiarn prcta tuj intervcncjii. t ae tio calas nceeso 
injei' fervojo kuj koucernaj Lnteresuloj. Sen konseuto 
dc I’ lrLĝeniero, t, c. l-eprcsentauito do V fervojadpii- 
nistraeHj, oan no dovaa fa.Ti (Jit la staeiaj estjiULajuj 
kaj ĝmj aranŝoj ee la plej niatgravajn Sanŝoju, LieJ 
sanio liio konecrnas inaterialiOi] iranapojrtoblan aŭ 
seuniovan. Lu oomita I nnkeiulo ost.as saiiitonipo roj- 
tiffita puni kn!pnlojii okir/o i.!e !v>iKardaj akcideuLo.i 
kaj liavas ankafi L a raĵton iittervoivl oUfizo de eonbo- 
Kona rual fmiĝadn dv T vagouaro.l, ou ĉo aiiaj doĵor- 
dlfektoj kaj La kolpuSojn kiei jam dirite tuj piuik 
Lu kcmh*plisto aorgaa pri tio. ko la iVrvojistoj ueu 
en > 7 ijj slejovo Lu ĝustnju Larifojti kaj instrukeiojn, 
ko lo fervoja peraonaro dedlGu sin konscjience al !a 
rembursa inunipulndo. *iiperpa#o,i aii Hosufiĉaj pagoj 
ka.i 11 detiidas eti dkazo de ¥ divorsaj opliiioj 

kaj on ĉduspeoaj pLeudoj. ' Elspesioĵ por !a_ nupre ci 
tita. kontrol&ervadsi, kln faras 1UU pcsetoj je Gio \imi 
eliHpluaEkilmuotro jare, kmnpensas komprenobLe la 
npu l'L en.ii tlta ftirvoja iidministracio tiicin. ALic osLuk 
Ijl administraclo do I' Hispajnij fv rvujaj koJupaiLioĵ 
basita je si.sLemo de servo dentrala, ('I tinj adiniiti- 
straeioj, prnvkLt-aj pdr In vjvkondieoj dc ! fremda 
kapita !o kaj kontrolitaj pcr «riaj funkcluloi, havas 
sisijn direkoiojn 0 11 Pnvis, Erij&ei]efŝ t Ltmdon kaj la 
ridiuLnistrafiian konsilantarou lhj Madrido, r !e ordono 
do T Muclrida adviiinlstraeia koiiBilan.taro e&tas da- 
ponda kiel La ĝenerala etifidvtoro, tlel ankni! 1 j.l iiaŭ 
cetcraj «ef-uticjistoj de l' ccntrala deĵoreĵo, Ofta rcei- 
proka vilulo, en kiu troviĝas l.a ffirvojaj kompanioj 
k.aj la rogi»taro, devigfs la fei-vu jajri kompanioĴTi, ke 
i|i orffanizu iliajn adrpinistraiuaiTi konsi]an.tarojn e-l 
homoj, ĝuantaj favoron do iuf 1 uoplena;]_ pojUikisLoj, 
Kr 0r n ti o cbU m n il 1 la j ĝei lor td ji ;i 'd i J r ek 10 ro j 1; aj 1 a astro } 
de l 1 eoptrjLljL deĵorejo plcjpartc la l-egEstarrij mĝe- 
nieroj, ĝiiairtaj privUegioĵn do inĝenieroj franeaj. La 
ĉefaj privilcgioj do I* mcHciitaĵ Ln&enteroj, clirintaĵ 
t'] la skolo »dcs pontk el olmnssees-::., bazieas sur tid, 
Lce oni donas nl ili sen pcrdo de 1’ rlejorlntaj jaro.i 
onregistrltaj en ia katalo^oĵ do La ŝtataj funkciulbj, 
Lu nelimiBttan forpcrmoson nnr pro tlo, ko onl cblift'd 
jlI ili en la fcrvoja serv-o pli profUdonaa euspezdn, 
«E oui ticm pnvua atau^i on Ln privata scrvo, 
Notŭbro de eiuj Tlibpanaj fervojisfoj fnras proksi- 
nmrne 85.000 da ofiolatoj kun mczkvanta salajro dc 
25(MJ pctetojn ĵuro. A1 kvar p!oj grav.ai forvojknmpa- 
nioj apartenas G0.5CI0 da fervojistoj, parte dofinif.ivaj, 
pjivte proviioraj, 

Dmm ]u mondinUito oatia cu Hispanio la elapesoj 
por vlvtouado je &l >% pll grandnj, ol cn tempo antaŭ- 
ipiiita, kin kompreiielide dĴevigla pllaltigi !;l Hulajrojri 
al !a fcrvojii personalo. La pllbonigado do I' aalajroi 
estis farlta sinsekve, iom loiu, tio esta&, en la 
jaroj 1U17, kaj 11119. Ĝi eatis tualrogula, La f-ervo- 
.iistoii kun malsupraj rRiigoj ricevis cl tio plej iHulto, 


prokaiiuumt: 42 proeoutojin Ĉi tinn piialtigon de 1 
sutlajro.i riccvjfj lu fcrvojistoj cn du formoj, tio cstaB, 
pnrte eii Ja formo de plialtigo defirme fiksita aalajm 
parte en bi formo V jiparta grailfikacio, t. c- cu 
&U 1110 de dunnmata saJairo. Kiel antaŭpagon do ĉi 
Uu jjrati.fikacio oni partepagis al La personaro 25^ 
de V apartcnauta monsumo. Ĉi tiu salajroreguliso 
devis esti. arauĝo solc provizora» aed Ŝri daŭras an- 
koraŭ f?is nuna iompo knj ŝajnas^ ke oni ne Ukvidos 
LloL faeile ĉi tiun afcrom Kiel ostis jatn antaŭe dirite, 
uprobiS Ljj fervojadmiuistracEioj plLboiUf?0]t rfc salhjroj 
por siu ofioista.ro snb Iei kandiĉo, ke La registaro per- 
mesos de l’ Ĵ :| januaro 1919 la plialtig-ojn de I' tarifoj 
je 15 prooentojn. Sod komenec de r dSrita jaro vcnis 
La fcrvojistaro dcnovc, imstulante pliboŭigoj» de siaĵ 
saliijroj. Tjii fervojoĵ kompjinioj respondja, ke ostas 
ucecso rec plialtigi La tarif.ojn, &e oni povus kontenUfĵi 
postuiojii cle l 1 fervojisloj. SuLj Uaj koŭdĴ&oj nc estas 
ubsclute eblc ion por la fervojistaro fari. Sekvia ILa 
strrko l ;Ltl de rnarto en La juro 1920, sed ĝi. ne daŭris pli 
lon^c ol 24 horojn, Ĉar ĝi c&tis likvidlta per \n publi- 
kiffo de reĝa dekreto, laŭ kju la registaro grarantiia al 
la forvojaj kompanioj uece&aĵu kreditoju, Tju pariore- 
pagojn de V meuoiitaj krediLoj, oni devis plenumi 
proporcie al Uo, je klom mnlte superos La cks.pl 11 ata 
profito la rezultaton, utingitjtn Ujl flanke cn Sn jaru 
1913. I jii konsekvenco de ei Liu aranĝo e&iis, ke la 
r-ri&pannj fervojistoj im]i ricevas je 60% ĝia 115 % 
pli multe, ol atifaŭ la menclmilito. Per reĝa dekreto 
de IĴ J| oktobro 1920 estis publikigite, ke la rcpago dc L' 
pruntcdonita kapitalo al. la ŝiato estas onkaŭ dopemln 
do tio, 011 la fcrvojaj kou-jpanioj respektos nnkjiŭ La 
trafikbezonoju kaj prizorgos pluan beaonatan koii- 
venan ekspluatmater.ialoin. Kicl limtempon onl di- 
fjnifl Lu Ĵ.SIJ ĵamn periodcm kun && reatumigo. Ŭi tiu 
klopodo de r ŝtaiu poteneo plibojiigi !a konsekvencojn 
de maltaŭgecg de 1’ fervojaj kompanioj kaj aranĝt 
la afcrojn sur Ijl fervojoĵ tiek kicl tion La eirknn- 
stancoj kaj urĝauiaj bessonoj postulas, vekis intcr 
la va&ta publiko iah antaŭjŭĝcmon. La unua, kiu 
kuraĝis tiuu nntaŭjuĝemon kontiviŭstari, esti^ nii- 
nistro dc Hb.eral.a. p&rtio Cambo, kiu klopodis atingi 
per la publikigfo de sia ampiek&u vcrko: »Lai funda- 
mento.i pnr Iĉl studado de 1 T fervoja probLemo en 
Hispaniofi pli favoran opinlon de )' pubElko, Oka^c 
de aaiiĝo do L h ragigtaro, unetBtaiiis lin en la konser- 
vaLiva kabineto mini&trc> La Cierva t gr an d a koutraŭ.ulo 
de pli.aLttgado de L' tarifoj, kiu prczentis al La ŝGor- 
Lesojc: (koiisĴlnntaro de nobeloj) 23. dc majo 1921 sinn 
uovan proponou roorgauizacian. ba bazo de 1” nomita 
isropono estis Iĵi fcmclo de i' aparta justitueio de : »sin- 
dikatojcc, klnj cstns ia liffilo inter la ŝtata admini- 
sfracib. kaj la irmiopuj fervojaj koinpanioj. La plano 
de La Oierva. kies ofc-kLiviĝo treeffo finauce okiarĝua 
L 11 ŝtatan kaeon, faris fortan opoKtciou ĉe la deput.itoj 
kaj pereis. 

Sekvis ia projekto c.ie MaŬr, kiu c&tis kompromi&o 
inLer & sindikatoj«. proponitaj do ministro La Clerva 
kjtj valoriĝado de V rekta influn do ŭtata admini- 
Htraelo U.el, kitd pri ĝi Ŭiuflanke pripenais Cambo. 
SchI oe Liu propono uc efektLviĝis, Anstataŭ tio, aperis 
projckto, ellaborita de politikisto Ortnno, ĉl tiu pro- 
ĵekto estia prezentita aL la aOortesoj^ cn aprilo 1932-. 
hi diferenciĝis de 1’ antaua projekto nur per tio T kc 
ĝi aekvis la iutcneou de or^aniao dc 1 J speclaLa fi- 
nanea konsoroio, funkcianta" klel pcranta sindikuto 
intcr la ŝtata admini&tracio ]ĵuĵ la fervojaĵ kom- 
paniojjSed Gi ti.n. in&taueo estis Hginŭta prŭ novaj. 
pluaj pruirtuĵoj el Franeio. Anglio kaj AmerĴ.ko. ASiu 
gravn signo de L' mcnciita pL 0 .no e&tis docido. laŭ kiu 
dovi.s esti reĝpaUgitaj la novaj tarifoj kiumaniere, lce 
cstn cituj elspeaoj firiuo gfarantiitaj kaj krom tin>, kcs 
re&hj ankoraŭ ia mouo kie! rezerva kapitalo por iu 
neatcnditŭ okaaintaĵn. Dum La traktado pri la defi- 
nitiva regn!i#o do 1 J afnro, la fervoja t-rafiko iotti 
poet iom malprospe.ris, Lji finauca. ŭelpo. promesita 
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tle l L 9taUi admiiiistriipio ?«L ia fervoĴEtj JioiniJiiiLioji 
kaj flifinitn per sumo iIp 7D miHouoj dit pRgetpj, po>' 
plitionigo 'de V saHtjroj, estis de 1’ iuro 1930 ĉiam pli 
linj p]l 'miaera kaj nekvts de (ĵ<> poa* la tliroktotiimnj 
fjiktoroj (Haiil pli kaj ]ali malafirrablu. Pro (H thi 
kaŭ-^o oidonis 3a rogistnro fil la aiipei-a fervoja kon- 
silantoro, noiiiitii por Ui dekreto de lo B do tnarto eii 
la jaro 3923, »orgy jjristudi. denove la hium prob3.on.i on 
koj poste ĝi propoTtu, ki&manloro kaj pei kinj rimedoj 
oni povii-B efikc icPr^aniKi la servon hiit la fŭrvojoj; 
Ijo meneiita superu fervoja koiiailantiaio kori.sistae el 
lii membroj, n3 kiiij pr 0 Kida.Es la minisi.ro meim. Sea 
inembroĵ tlŭ 3" supera fervojii kmisi : Uintaro prismvffus 
aferojn purc fcrvojŭjn, aliaj scs menibroj estin 
elektitaj el la ŝtotaj fi.uikorti.loj, kiuj drfoudae la 
'Ŝtatajn ijitcrosojn, Ui iri celĉraj moinlnoj osJ&s ro- 
preaentaTLtoj dc infhistr.io, agrllkulluro kaj komoreo- 
La iLiLua ngo i3c V aupera, fervoja kopŝilantaro estis 
pfojjŭnu eiI Ui plinltijBO 1.10 T tarifoj jc- kontraŭ 

15% plHiltigo dc: I' takaoj, pri kiu estiĝ docidite eu la 
jaro 191$. S5ed Ui ministro r.ifuzis refetaŭ kaj raptclan 
priLraktcm do Y nomifa propono ka j dnŭrigig ŝenĉese 
la prokrasUnlon de L’ afom, A! L;i fino do l 1 jaro 
fariĝis ŝanĝo 011 la nniiisteiio ka.i samtcmpo aporie 
roe nova pi-ojnkto do !’ reorganiKo dc fcrvpjoj, tiel 
tiomatjĵ .propono de G-assot. £":i cstis nenio alia ol hi 
fuSkopia jo dc Y proi 30 r 1 oj a 11 taŭaj. A nkaŭ ĉi I i 11 1 mi - 
1.30110 estis pTeKonlila a! la »Dorte«oj«, sod ĝl 110 c-stis 
en 3 li printcimpd parlainonta kunsJdo aprobita kej tial 
fCKL fina pritrakto eŝtlk proki-i.st.ihi ĝis Hi Fitit.una 
knnsido, Dume venis cUktatnro dc genernlo Do IU- 
vera* kin dcsklaris, iiiiltgrinte aniaŭc ĉinjn artofav.itajn 
pro.krastojn, tŭj post sia publiliigo firmau, volon do 
gvidanto, solvf on erpic Ui fervojjm problcmoit im 
tempd kiol pbte ptej mailonga, 1 jjl iinini n^o de l' 
al)soInt.n regado ostis tio, ke ĝi komŭnoif? oivlig'i ?i fo- 
rojn c ti tfi pnblikaj ejiti-epronoj, cvitanto ĉc tio uki 
porsonojn, plenumantaĵ ofionjn de karaktorc) pli mal[di 
pnlit.ika, La dua ft.#o de 1' diktaloro csfia l?i maVpor- 
moso ir/adi llborajn vetiirblieLojn do Y rcgistaraj 
frinkciuloj kaj orsfaniKis speciaiun koiintafnn, 3ia 
vajitan taksun, konsiladi 011 Lnterkonsonto kun La 
»siipora fervoja koiisilantai‘P« al La rcgistnro pr.i foiH 
vojaj vonrg-fUiiKaeirtj problemoj, liaj cntnto pri ĉio, 
klo konoemaH ln fervojan servon knj rcgnligojn do 
ia tfll-ifoj, Krocii fio C3?(tis oldoniLrlj on scru:.n do 1’ 'do- 
kreto de 30. oktobro iriiiltiimplcksaj instrukcioj, 
i.-ilatantiiij ia fervojujn aferojn, A| s]jcciEiHi ccnt.Tsi 
koml&tono, lcoiitistanta cl tri jafenerEiloj kaj dudok 
kvin komisionanoj distri ktaj, t.ic] iiomsiLsij ;vkom- 
pletlfiruluĵit, estis tirtlcĵnitc ellabor], liclpc do ] ! fnrvojpj 
kompaiiioj kaj eeteraj iutercsuloj al Ssi &1" de oktobTo 
3323 apartan 1 *memoraiiduniuu*, Tiaitiiij cirkonstancoj 
plej bone fearakterizas fjiktciij, kc 1 alveins ni' pll lnal 
iiiulte oJ 2-69 ateiU,ig;oj, moiitrantaj ckHtorordiuarnjn, 
eĉ ĝeneraLajn Lnteresojn clo I' publiko pri ci tin grfiva 
prublemu kaj intfcrpretantaj samtcmpc 3si lilopodon, 
efeklivi^ri ĉe' Jjl. plej konvcna okuKo ]n uuiliiovnjn 
sciplrojn kaj ptendojn... 

Kio ritatas Ja karakteroil dcs kclknj rcg r ionoj trn 
kiuj kondukas la fervbjuj en Hispanio, putiljklgfjis 
Edmondo de Amicds, priskribauCe saintcmipe siaju 
persuiiajn impresojn, jeiie: 

L i n i 0 B ri i' 0 c ] 0 HH'B Ji X a g o s si ; 

KrLkjin mejJon post BarficJona koinoncas rsivaj pei' 
spoktivoj, Oni povas vidi kagtolojn. lvioi dont.nr- 
siiniUtjn ainproju dc funui sMontscrratof. C i tiu j>Monl- 
fio.rrnt.v ostas knrioKu monto, kiu jc a Ijl umiri ('kvicln) 
ksiijsms siispekton ko csta? ki Esfcro pri m optika L'c- 
nomeno* listas nokredcbla fakto, kc !n naturo povus 
Jiavi ou hia krcado tiajn ekstreinajii' Jcnpricojn- l.mu^u 
al vl vicon <la maldikaj, prcskaŭ snbtilaj tria.nguloj n 
kinj sin 3*ecipi - oko tnŝctas kaj prcmiĝas unu a] hi 
alia ticl, kiel tii>n faras la infanojj por Iliontrc kiEiri.sri 
ĉonon do ia montarb; Vi povas ul vi anknŭ imngi 


kronon konsJSUmtim cj limcEpiiiituĵ, icinffc- dLscLcudituj, 
Lsvaaan ĵii cstnfl fikraĵo cEc in sti‘0‘ii^a segfi lo, 11 ii fi 111 ■ 
vi puvas iil _vi j)eusi. kci tio ustas srrauda nitmso da 
fmkerk.bniiflpj laiivice ordi^itnj. Sole Lianiantcrc < r i 
havos ĴJi-fii ideoii pri Ja panoramo, kUm prcsccntas dc 
maiproksimo *Ĥontserrsilv!, Malloilire clirilo, ĝi cstftfl 
uro da nckiilknieblaj konusoj, kUiĵ uiul ĉc Jft. alŭi 
sttprcn alt.iĝas ka;j biijuo tiiiu al lw atia, tlc la sapro 
inalaupren elisfeiiditaj ]>rcsskan |rĴs la la-iono de ĝia 
riltcjoo, Hcnavbaraj kuj ncisijiroblftj- Eu Lei Tnnlsnpvaj 
pŭrtoj dc Gi l.iuj jiiutituj oslas plaiititaj pimarboj, 
kvcrkoĵ kaj ĵutiipetoj, ticj kaj ĉl tle uui povsis vidi 
sci! iil cza 1 Ts 1 j 11 g l l c> tojn, ( et'T 1 va jn kavcvriOju kaj iKoLlEajn 
ermitejoju dt&aeuiitiijn snr aevabiuida;i iuunLeto.i nŭ 
blanidĝinl.aj cn Ift prufundoipj fftfikoj, Subitc ckbiŭ- 
Iris cn la moHlJU-JL fendo, inlcT ĝ-iaj siiprftĵoj nntikva 
tnonabcjo dc Jjenediktiiujj, lcio irun medihidLs Ignafo 
de Lpjolft, diam fli!i junftffc), La vnffoiioro ekbaltas cn 
shhilij, icin.n pli ol kviudckmil da pil^rimantoj kaj 
eiiispceaj Lĵciovolemuloj ĉuiĵeito ErnpftHas por viziLi Iceiĵ 
I rarie-airdi I?! konvontmi feaj Ift ffrotarun. Lst S IIM dc 
scpt.cmbrri ostns i'c;sLotftg-o k?i.i fie kunvocifts g'1'iindjL 
amaso d.a licJmoj el c-iuĵ pavtoj de KnlaJcmio. Tiii 
trankvllfi sifjckdo ekviviĝjis pro tin vigfla hnmiltu... 
Post staci 0 Moiikej oatas Sa Ara^pna proviueo ncnio 
alia-j ol vastejufa nebultnrita cbenaĵo, fermita en 
malprokHimeco per longnĵ ĉcnoj du rngiĝiu.taj montc- 
loj, lcini kelkaj iriiKtu-aj vihiĝoj, tie ka;i Gi tie soJejuj, 
eo lciuj iiigviifas i , iii-uaĵo.j dc Y ŭntikvaj kasteloj. Afji- 
ĴTpnfl, fJovaiHfj iaiii tEiuu Jn rogradn de sift.i i cĝo.i, efiLas 
luin nnu. el la picj mitlriĉitj prcviLicoj de ilispanio. 
JCvom suĵ’ la bordoj clc rivero Ebr, laŭlotiffe de 1 ! 
Sum.ft, kanalo, eiendiĝintEui cle Tndclo ĝl» je 18 inejloju, 
[umksime de SarEigmEi knj 117ft.nJ.nn kiel por «upera- 
kvift'oj de I' kampEiroj, Jiel aiikaii. pov la trnnsportaclo 
dc iivodnkJaĵoj kfi.i iiutraĵoj, cn ĉitin re^iono nifmkns 
t.ulie Iji komeruo. J 9 n 1 i l cctcrfLĴ pavtoj de Aragono 
ostfts ]ji kortlercft vivo tvr. mnlfortft, jj.il sole miKi L rc 
vivetas, La levvoĵaĵ staciuj nxl.ii x vuiniBfintaj, Kfam 
U) vtigoiiaroj eu Mi okhalJas» oni 110 addfts ton. aliau, 
ol vocon de iu mEiljiinu iJrovatovecc (troubadovon), 
liatsoni^untan iuu muhiovnn kifjircm bftj kansonante 
ĉe tio iitn unutomin kaivtoa, <M iin kanto poste ripe- 
tlĝfts en £iu;i beLeraj aLjnnoj, .si nsckve eĉ en la Ara- 
£Cuia;i nrboĵ, koinprciuEtjlc pev ftliuj vovtoĵ, sed la 
m.oUvpj esi;is etcrnc la satiiaj, 

Lfi fet.vojnj vftfronoj estns pLenaj cbi licntioj. Cnr cn 
T-lispftnio oni ne lm.vf.is va|fbiinjn do l ? dnu kbi.so Go 
in .simplai pasaĝervagonaroj Jcn 11 apartaj kupcoj, 
cstas on tiu jjrandŭ kupeo I oki^rit:i j pH n 1 40 por- 
sonoj kiuj H^urdŭs unu la alian. PTsLaM ĉi tic clivovsaj 
pftflfroj, iiLonftbiuoj, kuEiJicii, servisl.ijioj kfij pcrscmoj 
de do.bft ckzisl.crLco, kiuĵ povns csti (icl bonc kcuncr 
eistoj, kiel ofieistoj, Korvisloj, eiŭ sf:krctaj af?entoj r 
JjU pastroj i'umEis, kiel estus cn Hispfinio kutimo, sifj.jn 
ci#aredojii, propcnmnte ;d bi iiajbaroj ?uniiulc gfeftto- 
letcuj kun Labako I<eiĵ papcrotoj, por Livi cifjarcdojn. 
ivelknj k unvOjaĝantoj sjitiguus sin l.imnftninrc, kc 
sjijruLs, kviuaŭ CHtus ĉi (ic in vct.npmĝarlo, prcKcn- 
tftiite iLtiu al Lft alia iuu rttvftiigan voKikon, kin cstfintc 
ekpreniiiLi pcr Jimbaii niaimj, eligas el si ŝpni.cftĵcin. 
iIei viiicŭ Atift.j fenuvojaĝantoj lejsafi gaz&tojn kftj 
kiiiitiriĝ-as imn aiajn brovojn t fevuzaŭ Hi estus enpen 
giĝmtaj 011 prcĵfundan nicditjulon, ISTeniu liiispfiuo, 
troviĝantEi en socic.to uc mvtas on sian bnŝon nĉ pd- 
ecston cLji oioinĝo. frbmaĝo, aii ifttno, sen antaiia peto 
al ĉhij kuuvojaĝantoj. ko Ui mftiiĝn knn li, Lfj.ŭ ĉi 
I tn kutimo nui povns vkli ftonĉeso protevpa.si frukton, 
imnon, flardinojit, g 1 ] ?isojn. d?) vino kaj Dio rann sciVs, 
kion ankovFiiij tjinn poc-on cl la nomi(?ij manĝnĵoj oni 
nkŭTripnnfts pcr Iji aminda: sGustft ustod eomoi' oon. 
rijig’i)'!■:': (Dstjus agrabln mft.nĝi knn mi?) 

(Daŭrigota) 

m ^ZtLEZtftCNl REVVE" trad. EjnanntJ Kiibimeh, Pnthn, rrJttolflvfitffffr. 
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DIVERSAĴOJ 

[VJal^rLiii suficp vi g\ a koustnunl» de fervojoj Uin 
ostia rimarkebla en lu liustHĴ jaroĵ t>rocii)e m 
rjRtVK^ ki fefvojaru fen la baltaj «fcatoji o<stas 
HiikorĴu tvr ueaiiJfiĉfe vvnlnLĈuila. La plej fjfrarldau 
ff-fvujorcm po.sudjis ].jillve'o* Jjo Inngeoo de lo fetvojŭj 
su.mip:!ts tir jo ‘2007 km c. S’Si& km i>o eent knt itu 
1‘37 km p-0 ItiOH ]oĝ'fiDtojr ]jO fcjrvojard iJe Jvstoi n.in 
i iv/iums t.42JĴ k>11: jr MKl ikm oni kttlkulfts li». ■ 2 4 km 
kttj jo JOOll 1 11 iĴui . : 111 i.j i iciii. Ki Litovici mmira-a In ret- 
v'iijo.1 2973 kiLi, H kinj Inrmm 334 km «a.- la maltiov.-i 
n,- 1 -:i lirilo IjMi.iii — l?.omuy ilc iniilteias; clo 111 litova 
1'ervojim) tittrvanta effekti v-o ai I rnfiko ^mploksa,H solu 
374EJ jsM I. c, iju 101) □ktn 8 - 5 kiu knj [m l.Ojtl.6. ludaato.i 
J‘l km. La ptuj fĵfrttndtttl rcvviijavoa [in.sĉdns do Taitvio. 
Ttc* eijttis mlkaŭ la ploj grnftdu komovcriĵll-iifiko pro- 
i i]jc i ; .:l liavfeno.i. Ru la jaro 102K iTaijsi^rH de farvojpj 
al ŝijjoj aii rceiL im lii.a'a 1'37 uiliouo.i du tumiĵ, en 
Ijibau (j'3i;i irLiUouoj rla timnj kiL.i im V r imhu'i 0'LU mi 
liojioj cia Umoj, fjti pferHotifa.ri.fiV ]h> 1: i i ou la 1..i in Ic]:ih;j 
esttj.s feii Jjul vici- 2'ii eeiil imft.k im Kslniinjo 2'!J oi.nitimn;j 
k u ;j cui Litovio j canuimoj. 

N Y ovtij fervoja.j linitrj en E&tŭiitiju, LJjuuivice cstas 
kftustmoLaj: I/inlo Tartu iNŭsimk Imtiifctt 120 krii hud- 
ĝctita jc L S?9([ tuilipaoj da ĉstoiiŭ j rtuirkuj;' cl tiit linic» 
L L stc>5i kousliaiatFi ĵc larfrtr roldiHttJLieii sMurjf IS24 nun. 
Pluo cscas kf ustrubtaj ĵluiliĵ liaicL.j je UttMuTftn ttIcIl 
sLain,eo {759 ulili): »Jtirva .TuHtii r j''aj>fi fm kn lŭinfta .]'• 
elspLfKbudieto de 154 milionoj dci es(i.maj nuirknj, 
Valfftt- — Tijfvtt—Abjn, 80 ktn ltjjura biulftofila jo 3C0 
inĵlionoĵ dttfeatonnj ruarkoj, Hopla Marjrirnno Virtsu, 
97 kiti loiLfta budffotitiL je T75 mijionoj dai festouaj inttT- 
kbj, TiirJ — Pdltmmŭa —ĴcĴutivtt—Mnstvvcn: 107 km Tbii#a 
Imciftfei il:a. je 520 milkuKtj r.lji <isJ:oTm'j TLiarkoj. 

Ijjj ple.t 1 'npĴdirj trajnoj cm lUtltaj ŝtaio.i. kkn-vojnj 
fiiJmiriŝslTjicHij.i ».■!i Ifvsto-iuijo, Ijttlvujc» kaĵ Litbviijo 
klopodftS ftiani pLlrnpidi^ri ln iuleriittoittjti LriOttŭjil 
cfeĴctivjffrmULĴii la itiicMTiacian l.rafikou iBoidiii — 

ivaŭnius Hiftn: Eigji — Moskva.; Ktfta TalLiu). Laii la 
sjifeCOĴ mii c?U'i-! I'ikm”:fis ou .['latDnujn rajiid jjorsoii 
postl rajmijti kttj nil ksltaĵ n tvfijmijji I. c. koiuercaĵ- 
IrajiLO.i VftLuri&mi a.i ftiiknti pofsftnojn. Jĥi Liitvii) oitj 
diferonehus persoiL po&tJ.rajnojn knj mrksitaĵiL 

Lrujnpju, en Lllovlo raMidofcfTfljnojji tftlimgdovaĵŭ). 
jkjtsiiti - pcisttrttĵnftjil kttj miksitajn trajupĵiu lŭu 

L-Ĵslotl Ll.lti kftj Liltvio life vNiiras ra jndfegd T:l itioj, ĈO 
l:ij L s ii 'i .o oni devas alpafti, 

Plfej fjipkiei VfeliLrirs tfttjiLoĵ ni Li'tftVit,jft (aur L: 
liiiioj dci ii oti ici lii roLdistttiuio I4ii>!> niai]. Lfi plcj y:ran- 
dan poJiorttii i r Npi.decoii atmpras la rapidegtmjjio 
Vcu-ŝbolb.vo Kaŭuas donĴskl, sicr lii ĴntejMifteift linio 
Hfefiin Kn.fi iias !Uxrm kiu Uai nspusus ']a IĴniuu Vpiŝ 
bolovo IvamuLĤ IciiLfraii 8i5'7 kui bn 8!) miiintoj; ti.o 
i 'ft.ii hi.s mpssiiotubrai] riipidocm] (soa haltoj) da Dft’5 km 
poĥorc, L.a Luta Siuio VorsUoluvo Aif 1 doniŝki f228 kmj 
csIilh tranKpasatiL en H lioro.i kaj 2 nilnutoL do ji' 
meancniibra rFipidcseo kson lialtoj) da 5-L'l km kjij kun 
iLaltcjj (cnluJ.e 27 min) da 47 7 kin, 

lŭn L a t v ti j :p la plirapULitfila persontrajnn hln 1 la 
linioj cIh^ rusa jcldislaneo (1524 tnm} i.ul.er Diiiutbnrif 
kaj [tix?a f2ly Jcrul atLnxras abscdiUnn rapidecon dtt 
4S?'8 km poliore scn Itftltoj, kaj 41‘1 km kuu haltoj eii 
ln survojiij MtESiclbD. K.oiisidisriudo mialidi ^randan 
fttpidecon 4(l r 0 lcm pfthore) utiaj^as lit aiiĝtrttjiio aĴ 
Berljn slil- liriiu jc nomialFi rfelcUslanoa 1435 mm) stu' 
Ift linin ■Riga — iliĉau — ■Mciitcne f71 - L km), ki iin la 
i rnjno 1-i'tttispostts em 1T6 minutoj. fil !xin tcuTipo ostttft 
tt-diciofttj 8 rn.ii.uitoj j!f= iinUoj mi sivrvojftj stacloj. 

Eiii "PĴ s I. o n u j o Iji plirapidigitft trftjuo a] ĥigu sm: 
la. linio Val^a.— 1 Tartu-- ' Tatliu (27S km) atiiijyraFL ltt 
abfiol ivtan vftpidecoii ■.!■’ • 46'7 km pohorc (42'2 poLorn 


kuil < 1 11 1 1 :1 h■ 47 11 i ii. <la IlfiI loj ..■ ii Lfi SLirvojaj stiLeloj); 

p]fj tfruiidaii rttpidoeon poii.ora.ri oLin^as La saiua 
Irajiio ttiif la 1 StJTpiirto VSgeva— 1 TallĴn, kiu LltiipuTh. 
I cmjiri '123 i; 111 fesla.s I Tft nspftsat a, je meziibiiibrŭ rUiiL 
douŭ cla fil'3 klil. 

ciu.i feotcra.i Lra.iuŭĵ vcturas kousidcriude plr iiiuL- 
rttpidc\ Ekzumplf» ia rttpid- tiji l.i pUrajmlteitaj; per- 
•sonLvtt.jttoĵ vfeLuras en oi tiu.i sUlcij 35—45 km. la p<jr- 
sont.vuiuoj 27 fHj km k.i i la. i liksitn i trajnoj 18 25 kin 
[kCljLOrC 1 . 

Ijji Irenŝarĝo dc L ia pfefsonLriijllo.i ĉshis 350—420 Utttpj. 

Ci tiu malalLtt mesuoinbrti rapideco ds Sa tmjnoj 
fettttts klarig-cbln LifeL, k.e ln Ihlioj cu ln mfeueiitaj. 
ŝtatoj 11 e feslis k<mstTiLa,iftj por Ln rapidtrajim Ltil- 
L ; ikc> jis Lrfe g-raiida rafŭdeeo; UtoMi* la malsiipra ka.i 
snpra konstviiaĵdj lJcj La tfervojaj difiroj tvo suferiŝ dimi 
ln niimdmilil.ft kaj iha kouiplettt vŝkonsirtio ĝrt* uun 
tic poyis fesl i fe.lffekLtv5ft'itfi. Ankttifi la p]ejnrmU;o do 1?« 
lekomotivoj iui (tiLi^us po.r lrt rapidlvrtjmi fuukoio: 
Ifi l.b.kjmifttlvoj festcis tuftl ilov i”ieiraj kttj novaj ino 
(JoriUtj ],bkimi;0tivoj ih l j>o?r r is esli meiidfitaĵ y>ro mimko 
de riniodoj, 

Ln latvii inluisterift por tmfiLco inteiLOfts rekonstimi 
lii ĥtttci.doniott eii Iti^a kuuiKitnte ahi I:ŭi okcidciit 
i.Uropa. uiaLiitsro kiin tfraiida hotelo, Ku Kjga mjiiL 
lcFts modern.aj hoLeloj, prl kio Ij-femdhiuilaj 

vojttAttntoj e-fe !n ministrcK 

Ei n ,ZEJTUNG be-S YEREWS D&UT3CHRR t f-fSENBA1 1 NVURWAL 
TUNQ£N ,■ r...'J. j. Ron.Lit lc, CJJc.-ij.ĵjFL', Ĉehosfŭvŭkitjo . 

lilii rarii K,nsio ]jl fervo.ioj feSlis parte ŝlala.i kaj 
jttirle prLvrtlaj. PosL la Oklobira rcvolucio eiuj 
fervojoj estifi naeligittt.f kaj nu]i ĉiuj fervoj- 
]inip;i cn Movetaj Rcspublikoj esias gvidutaj dc Po- 
jiolft Svmnosaric.io 1 1 1 ■ Konuiitikiloj, Hhdn roto dc fcr- 
vnjoj dividiiras c?ii 2t? aparUij feTvn.ioj, (idministrataĵ 
do shij cfefiulmiiLisl rcjcj.i. 

Ijfi tii.fmomJa ttiilito mrjlbono ofikis in:. is1,ti mmdcni de 
ffevvojpj. Hc l s ])li rnalhono c.-fikis oivila militp i l m jaibĵ 
11117 ]£J29 kaj a! Movfi.it i. , J'p'isLarcF nisUs nur ffraiutuj 
tcnnbcjftj dr mulKuuaj lokcmiotivoj k?lj vagoiigfj, clts- 
plpditftj ponloj, clcl i'iii1:ij relvtEĴo;] kaj rui itmntii.i 
sl fteioj. 

1)0 jarcf .1920 komonciifis laŭ.p!amij Tcsta>‘lir« Ui 
n-Si'.nif^j) cLh: Scivittiw traiispoiTo. Kun grnmdft pcjm, 
iuiti pofSi. ioiLi, oni 1'fekiTnstruts, !a poiitojin ŝJtaciojn, 
l'i vvcFĴiuslalaĵojn. LokomoLivoju kaj vapfOiiojfe. hc 
ti.-uitaj TiKin.oĴ up povin f.nj fcsuni^i iuiloju da lokci- 
uMttivchj kftj Tc.yris1.il ro ftĉcdis cn Svedio kttj Gerniajiio 
HiUO iokomotivojii por trrtnfeijorto clfe vftfo. 

FoTtigantc cin ĴEifo, HovnLio tle uur refitariffi.s mnl 
novajn fcrvŭjliuiojii, sed koilleiicts koii&trui mrvjijn. 
HtftListikft.i ejfcroj monlras. ko fen jaro 1!J[)! ourtt Rusi<» 
ijttvis 65,0(19 da kilomctroj da relvojoj, en jaro 16T8 — 
26-785 k iei, ].si]> — 31.488 km. 11120 — 65M0 km kaj eu 
jaro 1627 ,iam |di nL 753)00 km. ICmni>aran1fe c’i uiferojn 
r-ni rie duvas for^ofli,; ke revolucib dc?tranĉis de estinti. 
Rusio ffmudaii teritoi;k>n r Nunjaro komcnieiĝis kon- 
stTimdo de pfi:i!iilc':^a ffervojlhho Turkcstauo — Sfemi- 
rcfeiiiHk kuEL]i|foiitti Mejsrtn A'iiou kun Siberio. 

N iin ifeiupo eiuj puuktoj do vrtstti. Sovrl io feslas kuti- 
Ljj^itftj kftj tvajuoj fntikeins tute alruratc. Meaa rapi- 
lifeco dc 1 komerefrajitthj ost m 49 km po liore k;ij 1)0 km 
pcir pfisftŝoj.-trajnoj, 

1/a>j j i rt i mst v e vol uei o 1 1 e ei 11 j I *m d i >j, s<>v cf.ii l f e r v i >- 
jaro ftn liun ŭ tempb jn.m liavas '22 funkcianLujn rek- 
Ltt.it l hiteniaeiiiĵu dirfektpjn, li^ftntajn Hovcfimi kuu 
.jciLttj landuj; Ĵii.|?a.itic>, Ĉiuio, Potlo, Lfltvio, lutovio, 
1'Ĵstonio, Gftiaifertuio, Ĉftho&lovakio, Aŭstvt&t TtnUo, Fiun 
Lftiulc k. o, 

Nottihim d:i i fervojisto.i rt.tiiifirl*i c-iferon t UHO.DOD. 

I 1 . SuroĴro, V- ■> 3 , U- 
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Inter nniHaj jjovji;} pasagprnj vagunoj mm liperaii 
hrj eu UftOJtto lft- *\Vafibalv- (Ibihosh) ffjrvojo, funk- 
eiantfl preeipe inter Ifr nrhegrej Dotroii {Ditroit), Olii- 
kittfo (Sdkugoh St. Lbuie tSejut hu?.B) ka;i Kantaa C.i.i:y 

tKemaa Soti), piroKtoHafi iO vagronoji], kios sc!£ r oju ck j - 
aegnia aro tte eminentaĵ fiinir&oj, cdaiite majplMgi 
veturlaeigoii ĝi.s miiiiimmin. La vnironoj hnltgŭ pti- 
sedas feneatrojiL memnltĴŝan.t-a,in kmi nnvstila scrnro, 
kiu helpas tacUau nialfenniffoji, 

La PensHvailio Fervojo liavns hovjiii cluoblan var- 
vasonan peHilcm ĥ: AUooua (Altunu), klu c^Ijls lu ijIjlĵ 
ŭTfinda kaj plej morJtsrna ilo por posi varvagonoju, 
Oni el lo pesiloj b.ovaa kapoblon dc 800,00(1 funtoj, kcmI 
efjtafe t i o l dotikuta, ke oni no trovas pli da varieco ot 
5 funtoj. La pesiloj posas vugonnjn movt^antnju dum 
ta trftjnonklftsigadb, Kopideoo de la pesiLoj ostart ĵ 
vasronoj po m-imito, lufoje 3a vngorioj estas pesntnj 
oil ĵ sekundoj rtuui. ia tro trans la pesiloj, Apartn ]u- 
irii{?o sifttrmp' chErgas ilatirau tng;nn kaj noktnn t'mnk 
ciadon. H&fŭtd. Wr KLlm; r Darijj r Pcnsylvania, Umno- 

Novan cHrovajon por malholpi kunpusegrojn rtc 
trajituj. eltrovis librovendisto ell Mor. Ostrnva fŭeho- 
nlovakp.lv) P.ucl. Ualfar, Se stir nnu rolvojo veturss 
du trajiidj ftaintempc u.ilil kontraŭ Ui alia la putenta 
sipialaparnto cktuukeiua ka.i sor la tntn scsltttiro inter 
dtt slacioj tskscma» »sirenoj« {fnjfil.cgoj) munlitaj sur 
telegrttMangoj, Nokto jmatataii sirenfajfado lu apa- 
rnto pei' ruĝaj lumoj n.tentifias- la lokonbtjtivfsLrom 
Tiu npar.ato Ĥpvos Rpocialttii ffraveedn por rcdvojoj 
en riiontftTaj kaj iirbarriGitj reglonoj, kie pro nuiLtaj 
kuibii.ĵoj ju lokoiuofiv personan) havas linjiŝitan vi 
itobleeon, La eltrovaĵo funkcias ĉ-iam afttomate knj 
preŭiiie, kuj Lti iitvestitEij cĴspeaoj ne estas graudaj. 

i.ail „£e$KQ$LQV. tEL. U&Tt-* tfŭrf J OutHa r Atoi r. Ĝttmva, CehvtiVK 
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BATALO DE FERVOJADMINISTKACIOJ KON- 
TRAŬ 8 -HORA LABORTAGO. 

iniiGH fervojrevn.o ^AmiaLes den GhenMns dc fer 
ot Truitjwuys* puhlikigis antaŭ nelopg-e arti- 
kolcm pri la, msado rtc fl-horn labortasro ĉo fran- 
eaj foi-vojoj, en kln intcr a]ie chIĵs cititaj informoj 
el grermana forvojrevuo sZeUuns' de Vereiua« hoti 
indiko <lo Ja fĉmto. 

Ltt kompilinto rte ttu artiltolo jierdin sian Liberap 
tempon pcsr LLo, ke Li kalkuladis, kiorn alta estus la 
profiiu, resp. kiom tnalalta os1.uk lu fniikeiigmalpro-j 
nto do francaj fevvojoj se tio ekzistus 8-hora la-j 
lborta^o. 

Ci tio tem.us prl aufiĉe sendanfera pleauro, so la 
kompili.nto no estus havinta ln kuraŝon, irulirokie 
ataki Ŝdioran tabortftgoii. AH.el ja oĉ no huvus senodn 
fari similajju »Studo:iii(! kaj Uin prosiipl, kaj aukavi 
la alilandaj iidniiniatraoioĵ revnoj no kaptus ajubao- 
mane la okuzoii por disvastlis:i titm oi s&aĝ-ormk 

La oat-niEiju tabelojn ni volas nnkan jiS tiLuj lefifantoj 


preacnt 

L- . 






Jarii : 

r ftlttaii fbtUtclierezTil talt-ui : 

Fnnliŭii^Te-iiiUflL Tŭj aer b-hur:i 

tŭl> 0 f tafiŭ: 

1921 - 

2061 mLSiociojii dafrEtnkoi. 

— 951 nŭllcutojn de 

frSnkoi 

1922 - 

1167 

•t 1 

J 1 

— 67 

B 

ir 

1923 - 

1117 

II 

II- 

— 17 

7} 

it 

1924 - 

44 S 

ir 

Ki 

+ 752 


31 

1925 - 

594 

73 

H» 

606 

E 

t? 

1026 H- 

500 

Jt 

P 

- 18 G 0 

H 

31 


ilvkEcnte la koropiiinio ■n-rna , c: poroLtptas, k(■= hi for- 
vojoj prczentftS iou apnrta.n, no apartoptnntan nl la 
konvitno - ko ili fto dopondas do si mom — kc! la ko- 
ciuliij lefeoj de umt lando no (levas osii nplikitaj -je 
fervoĵa personaro ka;i ko |n personaro clovns tiol. lcmtfo 
laboiij ĝis lu uroflto al lu entrepronuistoj ostas cior- 
LiglUi. Oui do uc 1 devftH oii fiaj eij.-konstan.enj lcmgc 
ftdniiri. ke !a foj^vojaj entrepironoj beajopfls multo do 
teinpo sis iSL »i , esainf4,us- cLo La aekvoj rtc reflliirp. do 
iu scjcittla lŭmeilp, so ou adniiiilstrajeio sirtos Ijj hcnuoj, 
kiuj iio havas uLiuoikili iom da komprono pri Iji socifi 
kaj kultLira slanifo lLo la Lorvoĵo. 

Konnerno la oi suptall tabelon SStUS en £'i kolltjo 
kritikobLa. Kk:t-. ]afi Qiuj stalisUko-j pri akcklentoj 
estaa pruvitn. kt! pei' plligo do La Ift.ciĝgrado dejftho- 
rvetoj unkuŭ la ruiikelijsfakouleiitpj oliiies,- Cu Ln 
inioi.atinto do la tabelo kalkulis ko ĉiukane 5a. lcepi- 
talcj malpliiĝns, so ekzistus pli rta ruiikeiigakoideEitoj? 
Ŭn cstas oerto. ko I =i Lrancraj forvojistoj akceptus lw 
plilnng-jjjnn di: la JiLbortcsmpd por La malalta sU-laĵrO? 
Ijeĵ untcj do ]jl fervojiatoj al hi profesio esLiiK konata, 
sod ni kredas !tj' j.d Lcrvcj.iLsto.i muukus lit forfo por 
labori. 

La d.cficitn ocj forvojoj dum postmilitaj jaroĵ okŭ- 
hju 5 intcrnaciOj cjraLc tic f kio la H licu"i kihtu-lagco ukj 2 i- 
s1,;ik kicl ankaii licr kic bt cfcktlvig-o clc tin ei posliilo 
iĵ.C anltprau aukccsis, Krcimc cn ruul.taj landoj la fev- 
vojfuiikci.igfO 1:iO multc snfcris pro lr.i ckCstintaj maj- 
ordaj vnluiaj clrkonstaucoj, Kstis simpte nceblc, 
kelkfojo cc nodozinudc;:. ak.omodi.^i cuEirn lu turifojn 
at nova.i cirkonfitaucop ECv Iji piival.ji inthiMtrio, spd- 
eiale tiu, kin pi-odukti^ por ekstdrlaibdo, o] ILii «L cit' 
kmtsSaneo ogc: profifi.s, ostas nckpnteptoblii fakto. t' li 
esfjjs jnsto, postitji dc Ifi forvojiatoj, ke 11 i portu Lu 
fiekvojn de JUij ĉi eksterorc.linaxflj eirkcmstancoj? Co- 
tete iLukaii lu fe.rvojtst?u'o, kin ne bavis inflnon nck 
deoidrajton oe L?i adniioJsti-ncio rte Iji fnrvoja funk 
ciiffOj ne huvas bfizoin pov euposo, ko fervojaĵ firtmi 
ij Lsi racioj (*j 1 1 1 ,*e]ĵveni h Gi mi oblaii ]>o r \:>rotokti si ci i!o 
deficito. T.a ndvninistrjicloj rtesiras esti *\u nrutstvo cn 
l?i domo-4, k?ij ili dovuta al la persona.ro dpiil docajn 
labcrkondiecjis kuj sufiĉan salaĵron. 

La 1'orvcLĴo, ejfalc ou ĝ'i estas ŝlata aŭ privata', estus 
publika trafikilo, ku.i 1:? konlunt? dcvas postiiLi ke Jji 
laborkondLĉoj (El! L;t personarp estu just?ij. 0i 11 poatrlo 
koufi. La plLloiJgigort dc la labortempp e.k>ĵ' fci-voja 
purfioriftro cstas muLjnsta postulo, kiun mji J.levas ixo 
tuta tmcrgio kbiifraŭ.stitri, 

IjiT, devi) dc: la ffirvojo cjsLits, a.komodijjri La funk- 
ciigrtm al lii iVOvftj uirkouStaiiCOĵ ka.j ufi kontraŭc, ĉar 
fj;i dcvas n« nur kalknli kuu mortftj ciferoĵ, schĵ ftnkflfi 
kun vlvftntaj homoj, 

£1 ,, MtTTEIL VUGSBLA TT [>ER I. T. F. itŭd. I, P r P. 
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RlrM£MOROJ. 

cjmcn vc!uinte nn ekflftris rostlSiuita jn pornojn, 
Ho, kiel la odcroj revivigas kuj romoniorĴgaa 
idfij tongtempe pasintaju okazintaĵojn! 

Poai ffra.udcffa superakvig ’0 jIo la rivero Drava. en 
Tirolp duni la jaro . . mift patrp cstie trausLoIcitft- 
Lieuson, urbeto cn Pustertal (tin ĉi Lhst.fis tft mcnb, rtc 
lu Dravo-valo tu.j post la olteiiĝo do lft ri. vru ■(>).., Li 
csti.s inĝcnicro oe la fervojo. Knnc: kuti cnvinentaj 
lakuloj, uietiifttoj kuj ftro rta lahorLsto.j 1: forigis lft 
ekestintan fiaoson per la ©lborrtiĝo rto Dravo. Oni 
r©konstru I s la d eLr uitftjn d i gojri, f orf 1 u i g i tftj u _ j;e Y vo- 
jojn kftj ta ruiaigitajn tuneLojn kaj pontojii, La 
abundft nkvoamasogc esrtiis difektintft La tutftii vtdon, 
La. Pnstcrtfj.1 ŝa.nĝiĝi& en ftiuason rtfi vnhoj t arbotruu- 
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koj, domeroj ksij mebloroj. Aukitfi kslfca.n homan vi- 
von poroigia Ui torente fhifntaj ondegoj. 

Tiam €>ti hejmecft ĉainbro, fie la varma forno, sur 
kiu rostiĝoM pomoj, mia vospere liejrnon veninta patro 
enmcHiŝ vfilmntl ol ni infanoj pi r 3 &ia.,i iŝtrcĉaj fcaj dan- 
ĝ:c j rn.i laboroj, pri Inborisioj, lieioo.i de la ĉintnun 
vivo. 

Niifurĝestebla i r esti& on mia vomemoru !a rakonto 
pri akeUlento de iu fervojfreirdiato. 

,Jam la tntan tauon neŝis dense kaj seniiiteiL-ompe. 
foni posf iom Lu *.'ef?ioru> Irov-riĝis pcr uiiĝo, La ferv&j- 
gardisto staris uedecidome &e la ronosotro tlc sia mai- 
grandg doimito. kiu trovipras apud fervojo. 

»Ka.i ŝru&t-e hodiaii vi votas forlasi min por re- 
vi»li ia forvojon. Vi J?i niriTtl diris, ke ĉio O&tos m 
ordo, ke nur fa inalcurta sonto Tna]tr»nkviUj?a& vlm. 
Kaĵ kareseme Ln juna virino elrkaŭbiakis ln ed?.o.n- 
^Rigrartlu nian malgrandfm Karlejoii. Ih eerte ekdor- 
mos ka,p predpo por |i mi orndmiR la, Itrifitarb.etoii 
ku;j mi...« 

Tornote anltoraŭ &»iieeli£is la vi.ro, sod poste li ener- 
ĝie snrmotis ]a &afpe]|.an, mantelon, prcnis Hi lanter- 
nnn dc siir la bieto. enpoiiffis [n sigrnatkartodojn kn.:i 
aniplonc rignrdintc ]a amataju c&tajojn, U adipŭinto 
foilaeiŝ. 1 u hejrnoean donioiL. 

Malliela o&tis lu nokto, Teruro Lmiegis la vento ka;i 
.fetls 1 'imLfrn'indoTnjn. pikajii glncŭkrlsdriloju en lo vŝ- 
aaĝon. 

Nn malrapide li sukccsis Jintaiioniri. Jo ĉiu paao la 
piodoj subneĝiiĵfis profuilde, Kaj eiam preriianta, tni- 
tmcantn irleo okirpadift Uajn pfHisujn, viKio li vidi» ln 
lokon de la rdvojm kie la &ttpernu i zuvu j rnfcmnroj je 
fjinbaij ftankoj dc ]a Dravo U,el prok$ljmiĝa&, kc iinr 
tute nuiHnrĝa firinuĵo rosti» por la lelŭj, 

La luksa rapidtra.jm» jatii estis forbuŭntu Fra[lKcns 
feste. Kn kupeo clc tn mma Idaao kotnfoile aidie du 
itieŝsa|faj &inj,ovo;i- "Frnnnuiu bonkvalitsin cijparedoii 
dtrie unu: 

sMalboiiita fervoja inaŝtnuma^o! De post Mcran ni 
jarn nial fruas je 7 mumtoj.* 

>Certe ... la judarn..,« le&pnndis domiemc Sa dun. 

K&i uunLoiie, seuintcrrompc bmetadns h radnro. 

*S'ii]jorina Mosto. notiiam. dmu oĉ nnn grnto da sang-o 
flups cn trsĴaj vejnoj, mi furpesos 1 n boio^ajn, sun- 
piotiajn tagojn en Meian, Loujn nu havjK ]a folie-on. 
trnvivi on Via ©irma aoeieto. tn Eŭtlmajn prnmena* 
dojn...« IIustriiR eloguafr» fraŭlo kaj diHkfeto premiR 
la dclikatan majieton. »Kion vi dirisTj; deinandls bj.eo- 
pene oseedautc \n edzo, kin sidis cn l:i nliji angrulo do 
If; knpoo cjonnetnnto, 

Prot ;cr i ;i jiĴiL.eiLiidsLaloriuLinM.Ei.i fcuestroj flujvim 
t' fi j iTiroj kva mai i kom c tar c toj, 

ftTTo, ke unv |n enormaj ctfijvOKOj no oatu vanaj!- 
pentsia aorjfoplene viiino rigardfliito palan kn.abinon 
kuŝanthja tmi lippia benko en la mntliolijĵitn knpoo. 
»Ĉu ui estoti baldaŭ liejmc. panjo?« demnndis ln kna 
bino, dume ftiaa tuseto streĉts M an bruston kaj snr 
hi .vanK'o.i ajserla ln nt^aj »&iudombejaj roaoj« nonia- 
taj tiet lan popola diro. Ka.i autaŭen, rVmm mifaŭen 
rapidas 3a t.ra.jno,,d 

Pont Inngn streĉa. ltiaraado Lei kcni^eia gUrdiato atill- 
jris finfino la tokon, kin linm okupiiŝ liajn peneojn, 
1-1 o, kiou ii dovia ekvidi! Ĉu li honiJraa kuti matferrnitaj 
oknlojt Ln nialiflrĝejon haris ŝtbnc.Ejoj'. Tligardo al la 
ltnrloŝo ficii^'Ji.s lin t ko mun niomontori dovas apcri la 
ra.pidtra.jno. NemeEi.irebla estne la malfcliĉo! Tnj H 
ekfcbicegis renkcmien al Lo t.rajno. Jen li jam ekvidis 
la ruSajn Lumojn <le ia lokomots.vcfc OirkSo li svjngm 
'a fanteimon durici demone alpi‘cikaLnllfti& la ru£okuto 
faiiioino. Jam li senfls la vfipoi-ou, kiam H naltis en 
la maihtelaji abiamon. kic 1 nmjtefas la ajaeiij?ita Dravo, 
L;i tiajno ĝu&tatempo idflialtia ... 

■ - P1 i ol Jil ccttI peraonoj ei t.iu Eittruisnnjn. Sieroo tiam 
savia ]a vivons finrskontis. miji patroj »K;ij nun ĵii- 
ffjiioj, mimĝn lji pomojn, ili cortc cstas jam rostitaj^ 
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ltaLujo. 

TcriiiOi La' esp, forv. crrupo ai]ii piepaias por nkcopti, 
eksterlandajn forvojistojii okaze de Pentekostb, D cv 
tale pri tici ni rapoitos kium eiuj preparlaboioj estof? 
finitaj. Jaui iliul ril potas ta anoĵn., ]cc; iLi borivolu slu 
prepari por viziti ldajii italfiju kolcsgojn, Multni 
f; i vo ]"ij<sj an ta ŭ v i de b L a j [ 

Svmiujo. 

Svedaj laboriatoj havas apatfcun ŝtndoigaiiison, 
fjabortsta Klori^a Ah.ocio. TLii konsi&tas cl \n landaj 
orgaiuiioj, politikftj, fakaj kjij kooperatrvah La nou> 
bro de la anoj estas pre&lcaii 1,000.000, sed muttaj por- 
aonoj komprerioble ostus du, aii trioble ani^itaj, riome 
se ili apartenaiĵ al du ŭd oĜ tri el la landaj oigaiiizoj, 

lai ecfa laboro en La asoeio kon&ist.as de studoj eii 
cstaj stndrundoj, Pli od 2.J100, studrondoj c]j»istLs dum 
lu laslji asocia jtiro. L« ternoj pnr la studnj estas Li- 
borc clekteblaj, kaj oiu btudrondo d.ovas ĉiiijaic scncb 
neoessijn raportojn al la asoeld. 

Lnterc&e estas kon&tati kiom da studrbii.doj estas 
kiuj stttdftft Kfiperjintcm. En la asocla ,iaro JOSJ'24 cstis 
22 Htudrondoj, kiuj sin okii|)iŝ pei studo de nia lingvo. 
Tiu nombro po&t tLam koustantc Itre&kis; en la jaro 
1S24/2.5 je 34, 1925, f 2G je 57, 1924'27 jc 1 05/ ka.i lmue la 
iLinnhlŭ c&tas oirkutr 100. 

Lan deciclo de ki kongreso de lu Sveda FervojisLa 
Ahocuo en la jaro 1024, la c&traro dc la asnuio difipop 
tuis einjaiti nioiisumoij. pnr subtemi studrondoĵii inter 
1(1 anoĵ, luboiantaj Laŭ lo sfatuto'] cle 1j] EClertga 
Asocio. E]i ia mma javo eStas studrondoĵ en 10 apartaj 
Lokoj, liiuj studas E&perariton haj fhiae tlan sttbtcrion 

dt' la fakor^JiniKO. Erafit 

Lisono. 

LcmimviLle (Kcntucky>. Nh] diiigenta ano ka.i spevta 
kunlaboraiifu aio 0. C, Foar.s ergunizis poi la fervd- 
jisio.i ck' »Kentricky Sf Tndiana Kailroacl Cc> espe- 
rantan kurson. Bnskribiĝiŝ 10 fcrv. Fjdi kcniLpaaia gn- 
aefco fcaj la fervoja e&traro simpatias kun ln rnovadoj 

oficialaj SCIIGOJ 


Listo de ia anoj paphitaj la kotizoi.i 
pet la jaro 1 ^ 27 ' 8 . 


Noino: 

Snmo: 

Binaroj 

Kuba&fik E., 

2Lt— 

ek. 

32.— 

Bdbm F., 

2y,— 

ii 

33,— 

Kanma olier CSu, 

10.— 

fl', 

22, 

Risotti A., 

'Ĵl 

Sil, 

40. 

Kuchar» J„ 

7.— 

Kl. 

43-50 

Ossaka Kenjl. 

10,— 

maik 

m- 

I-Iiebsch K„ 

■20.- 

ek. 

:s2.— 

Gruiiiji r!.. 

20,— 

jp' 

:s2,— 

Greisko J. t 

1.— 

Doh 

on. — 

BoiiŭL 1L, 

m- 

cik. 

IG.fiO 

Ŝlfviiifĵ K., 

4.— 

kion,' 


Dahine 0„ 

4 — 

?!• 


EiikBson E.. 

4. -- 

m. 


Ketterberg; ĥ].. 

4-- 

ft 


Wjiag' A., 

4,— 


, 

r 

Kiirlsaon 0„ 

4.— 

H 

Liud&trdm E r , 

4,— 

H 


Medirius J-, 

4.— 

3? 


Nillson G„ 

4.— 

<13 


Viksten C. n 

4,- 




433,10 
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Xomo: 

Sumo: 

Dijiaroj 



438.10 

llŭli-lin M„ 

4-- u 


ajbhohn J. s 

4.-- „ 


ŜlrJindbor^ C„ 

4r~ M 


V,j 

4— * 


Del&tam 

iM „ 


IjindseiL A„ 

4,— 


KarlJs&on K,. 

4 — 

IP.I m 


JohŭllSĴĴdiJIl K. n 

4.- „ 


JSl v &sti- Ĉ5 ni K.. 

■t.~ „ 


Franzen l?',. 

t — 


Bfiok 1,, 

4,— .. 

1.270.22 

Ohocdiolkova li.. 

22.- uk. 

35A2 

gtrmaiuLĴ auoj 

1)11 unfiidc 

801 

MnjnTrokl A„ 

7.— ?A. 

45.- 

Fudro J„ 

7. — ., 

4t).- 

Morrand J., 

4.— fj\ sv 

44.- 

Snuf.nk J„ 


40 — 

Feara 0. 0,. r 

1. — Dol, 

50. — 

Gi>13 K„ 

20. ek, 

LSIS.20 

Kubati.ek 13, 

20,— .. 

33.20 

Uebloek J.. 

20— .. 

3D.20 

Guuiŭ ,1,. 

30.— „ 

33,20 

BnbenLk K,, 

30.— 

40.80 

ile W.iuter- H„ 

2,20 gnld. 

re.Do 

BortfHtelt A„ 

4.40 k l-ii n, 

00.44 

Stojnie S„ 


10.— 

KaiLmaelior 

10.— br. 

2i, — 

Gravt: J., 

1.- Dol, 

55, — 

Neugebmie.r M„ 

3— mark, 3i).— 

Sldvieek E„ 


40, 

JS-liLEOk 

G0, — ek. 

90.00 

OpimTcuir K., 

20, — .. 

33.20 

LindĵriTu AV„ 

1.— Dbl, 

!>!>.- 

Kliiu? H„ 

1— „ 

55.— 

van Scb ie L„ 

2, (iiihl. 

43-25 

Yaiiaen M. G.j 

o _ 

—* J !■« 

4325 

Drouk W, A„ 

2.— 

43.25 

Koskea Iv„ 

2.- „ 

43.25 

Wondŭ rT„ 

2— ., 

43,25 

Korbŭin W„ 

2— ... 

43.25 

Verseĥoof JT.. 

2,- „ 

43.25 

Pbider A„ 

£.— „ 

43.25 

De Barri{) Mnrtin '£., 

4, — sv. fi 

\ 44, • 

RoHher E„ 

l.— Dok 

rifi, — 

Versoboai' A„ 

S.iifj guld. 

52,50 

Nevels II., 

2A0 „ 

52,50 

Sofokci' P., 

:S.— ki 1 . 

75.55 

Puhalo I. F.j 


40,— 

]tnkeo IC.. 


40.- 

Dlouhfi S.. 

20 - 3k, 

33.20 

DTŭnhji 

20, — ,. 

33.20 

Gcilt K., 

31).— ,. 

32.- 

Tor.ijia esp. ferv. f?rupc> 

50, — lir. 

152.50 

80 frorn.uma.i ?uioi 

00- iLUu-k. fiOlj.- 

TusreT E„ 

20.— ek. 

33.20 

Lauaamia esp. i'erv. s vnpo. 

0, sv. ii 

■. fiŭ.— 

Bluniiberfifs N„ 

?>.- lati 

47.50 

Sadek F„ 

20. ek 

33.20 

Peeh rh, 

20.— ' 

33,25 

Knbiŭek l\. 

20.-- „ 

33.20 

BriLhn J.. 

211,— „ 

33.20 


5&52.1S 


Nomtu 

SnrriO; 

PjnajTij 



5552.13 

Suebv V., 

20. „ 

33.20 

TTrabak ,l„ 

20- „ 

33,20 

van Orajnp F,. 

25. bbl. 

fr, 37,50 

Beirens (J„ 

£11--- 

37.50 

Mucba R., , 

21 . 1 — ek. 

32,— 

Estuti. iorv. esi). gnigu, 

4 — fr. fl" 

v. 43.60 

GrujT.beĵTK' E„ 

4,- .. 

43.00 

Mielielsŭn A„ 

4- ■ 

43.00 

Maud A „ 

4. 

43.00 

Fiittsep x\r L 

4, 

43.00 

Ueimann A„ 

4- - n 

43.fiii 

Sulg ,1. 

4,- „ 

43.00 

Scjjjiiŭ A„ 

4-— 

43,00 

PiJberg 1 K.. 

4,— 

43.00 

E J un.g' A.„ 

4.- 

43.00 

Tŭjnn^ F„ 

20. — Sk. 

33.20 

Fi;ik V., 

£(>.- ,1 

33.20 

Kŭut-Kuer V-. 


29. 

Slfipaienr [., 


40.- 

Tnr&ie B„ 


40.— 

Zupŭni ŭ ,T„ 


40!- 

FriedLttTĵder I>„ 


40,— 

Piihuvic m:„ 


4(1. — 

Poŝenel I„ 


43.— 

Tjoĉnikaj' !„ 


40. 

Dobrndolae T., 


40. 

Kepi.e F„ 


40, 

Javc T, 


40.— 

Siareovid D„ 


40-- 

Volk A,. 


40. — 

Pleŝo, B,, 


40.— 

Pokupeft V-, 


40,— 

DnbriTy v„ 


40,— 

Sliputiĉ -T„ 


48, 

M uiik ](’„ 


40. 

Petrieic A.. 


40.- 

Sfaresiiii c r ; V.. 


40. 

Zadrave^; J., 


40,— 

Jutŭu h’,. 


40,— 

Jvovak !„ 


40, 

Pieb.il L, 


40,— 


rm.&:s 


SCIIGOj DE LA ESTRARO 

Eit tiu Ĝi tuinierti ui piibljkiusift iaiiviec 1;s noinojn 
cle ĥi anuj pufiintiij ljt kotiHUTi. T.n Usto edtftH- kitn- 
imitUa Uni hi sUiSo jo hi, Sl. [- ISŜfi., En vmontr! 
rnutierO ni ditŭrigos publ ikiĴSoit do la doTiociutoj por 
garaTitia ki.pt Laio. Al ĉiuj Jitahlaj doTTaoicitnj tui- 
koriVii ilimkmi, 

Pri ]iL VEirbiido (h- uovuj nuoj ni ;tlrlmins aI [n ffvidaiv 
tikolo, ko oni boi votci 't"U oknKe cto all^o ms la ano 
ostas Fiktiva nn anbtennjito, 

KTI tiif (?'i mmioro iti devin oilusi pro fjpuŭoitmnko !a 
nvtikoiojn: :oTCieL oni veturns per reiiisilvanio Fer- 
vojcu: kfjj ^RosDOildtjj .io niu snkeioe. 

El 1n venouta uro ni pukliki^ŭis la enliavoTi: Mor- 
niaIi a,ii nic 1 11 a.rpfa fei'vtginioj, ’F<rvo,ioj on [-j iapn- 
nujo ktp. Tjh estvaro. 


Kofhoi f ^~ iil lVW ia koiizQil rkcvas monate ofidalan orgaaofi n LA FERVOJISTO" , Okaze de uiiĝv ricevas ki 

- ono tegitimaĉiĜiii statutojn, kaj Ĉhtjn ev. oficialajn eldottajojn de la usocio. i.-a kaiizaj zstas jr.ne. /iksitoj 
Cefitislovakujo W ik - s Danitjo 4 kr; Germŭnujo j Rm; Hunganijo 5 ptttgti; jugosktvuju 40 Din; Nederlando 2 G; Ŝveduja 
4 Kr; Svisiando 4sv.fr; Usono t Doloro, Abono esfax la sama kiei ta katizc. Landoj, fcitij ttc csfas indikitaj ptjgas ggalvaloron 
de 4 sv.fr. La kotizo eskt sendŭta je la adreso; Ititernacia Asocia de ta Esperanttstaj Fervojistaj, Zagreb, Strojarskn cesia , 

Jugosiavuĵo jugostavaj anaj setidu U r koiizon pur puŝtĉeko nta 35QQ5\ 


Rtsptmda redafnotv: Ittĵa p, Pn/inlO, Zagtvb, Sfr6jvrska cesta. ielĵ. pavŭĵon H.pS, Pa r prt&jjo ntponda*; Dro Jaufca Hdirr, Zagrvb, Prttŭz £)are DezeUda 2. 

J Prtitja- 'ZefSa&dn Tfskart Nŭrodnih Novhta is Zagrtbitpfmnfatpanskn rji!. 26. 
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